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Normes en vigueur

= Directive OFROU 11005
= VSS 40 561 (2019)
= SN 640 567-5 (EN 1317-5)

= SN 440 567-2 (EN 1317-2)

Dispositifs de retenue de véhicules (yc manuels
de montage

Sécurité passive dans I'espace routier — Dispositifs
de retenue de véhicules

Exigences relatives aux produits et évaluation de la
conformité pour les dispositifs de retenue de véhicules

Classes de performance, criteres d'acceptation des essais
de choc et méthodes d'essai pour les barrieres de sécurité
incluant les barrieres de bord d'ouvrage d'art
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Régles de base

= Vérifier la nécessité d'un systeme de retenue selon VSS 40 561

= | e systeme réparé doit en principe correspondre aux normes en vigueur
» | e personnel doit étre formé a la pose des systemes de retenue

= Tous les éléments endommagés doivent étre remplacés

» | 'utilisation de matériel d'occasion n'est pas autorisée

= | a visserie doit toujours étre remplacée par du matériel neuf

= Le montage selon les directives pour systemes routiers de retenue de
veéhicules

= Pieces d'adaptation pour grandes différences de températures
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* Le niveau de retenue du systeme pour la protection du portique est insuffisant. Le
remplacement doit se faire en respectant la norme SN 640 561 (en particulier le niveau de
retenue, la largeur de fonctionnement et les longueurs minimales) par un systeme 6611 selon

directive de I'OFROU.
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= Le fonctionnement du systeme n'est pas assuré en raison de la forte corrosion. Une réparation
dans les regles de I'art n'est donc pas possible. Le remplacement se fait avec un systéme
6211 (niveau de retenue H1)
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» Le fonctionnement du systeme n'est pas assuré en raison de la forte corrosion. Selon les
exigences de la norme VSS 40 561, aucun systeme de retenue n'est nécessaire. Le systeme
est donc simplement démonté.
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» Le fonctionnement du systeme n'est pas assuré a cause des poteaux collés sur les briques de
verre. On a une mise en danger augmentée des usagers de la route arrivant en sens inverse
a cause des poteaux pouvant se décoller. Dans ce cas, il faut étudier I'utilisation d'un systéme
de retenue mobile avec I'utilisation de transitions réalisées dans les regles de I'art.
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» La preuve du fonctionnement et des performances du systeme selon la norme SN 640 567-2
n'existe pas. De plus, la corrosion des éléments est trés avancée. Il faut remplacer le systeme
par un systeme avec niveau de retenue H1 (sans protection de tiers) comme le systéme 6411.
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Systemes certifiés

= Les systemes selon norme SN 640 567-5 doivent étre réparés avec du matériel certifié selon
cette norme

514 Murets de retenue
Numé- | Désignation Dessm Niveaude |Largeurde Deflexion Niveau de
o abrégée Tetenue fonctionne- ique sévérité de
ment enm choc
dépend de la
91 |[GBS0O HI1 largeur du 0 C
systéme !
dépend de Iz
92 |GB1130 H2 largeur du 0 c
systeme !
dépend dela
9 GB 1507180 H2 largeur du 0 C
systeme

511 Systémes de retenue de véhicule avee profil A 5.13 Systémes de retenue de véhicules avec profil en caisson 150/180 mm
No | Desienation Dessin Niveande |Largewrde [Deéflexion | Niveaude Nums- | Désimmation Dessin Niveaude |Larsewrde |Déflexion | Niveande
abrégée Tetenue fonctionne- ue | sévérité de o abrégée Tetenue fonctionme- | dynamique | sévérité de
ment enm choc B 2 o
1 |esA200m K N w4 13 A 5 (S m w4 10 A
GS A 60'140 ;. GS 150'180 "
2 g H1 w4 09 B 62 100m Hi1 w4 11 A
y |G8T80A 5 m ws 14 B 2% 150° D
13im D k e |6 ,‘xnlsa 180 b H ws 13 B
Tableaw: Systémes de recenue de véhicules avec profil 4 et classes de performance ——
_— . ! G5 2x150°180 - 3 i
5.1.2 Systémes de refenue de véhicules avec profil en caisson 130/150 mm 56 |<01002.00 m H2 ws! 16 B
Tumé- | Désignation Dessn Niveaude |Laugewde |Deflexion | Niveande —
10 abrégée reterue | fonctionme-  |dynamique | sévérité de
‘ment enm choc N
GS 2x 150°180-
66d [30'1002.00m Ui HI w3 06 g
double 1
GS 130°150 E .
2 (Tom N w4 11 A
0
g |GS3x1507180- o 0 o 09 c
. aoan :
5 |G 2:1130 150 - Wi s 5 2550'100 133 m 1

Tableau: Systémes de reienue de véhicules avec projil en caisson 130/150 mm ef classes de performance

Tableau: Systémes de reiene de vénicules avec prajil en caisson 130/180 mm ef classes de performance

Tableau. Mureis de retenue ¢ classes de performance

! Dimensionnés selon la norme SLA 261

1
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Systemes selon directives mais non certifiés

= Ces systemes peuvent éfre réparés en respectant les caractéristiues de matériel et de
montage

52.1 Systémes de retenue de véhicule avec profil A

Nume- |Designation Dessin Niveau de |Largeurde Deéflexion Niveau de
L abrégee retenue | fonctionne. | dynamique | séverite de 523 Systémes de retenue de véhicule avec caisson 150/180 mm
ment enm choc
Nume- | Désignation Dessin Niveaude |Largewrde [Déflexion Nivean de
o |abrége retenue | fonctionne- | dynamique | sévérité de
ment enm choc
11 |GSA400m E pd pd pd pd.
GS 150"180s
Si | B pd pd pd. pd
GS A-2x150°180
) g 4|% i i i il
GS 150180
siv [ ik i d pd.
GS A 607140
= Aot X E kh £ 2GS 150180
AI}; et l | pik pi pd o2
33 3307:;) & pd pd pd pd.
55 1he
&5 GS _‘):]L)O 130 P Bl bt bl
Tablea: Systémes de retenue de véhicules avec projil A ef classes de performance
522 Systémes de retenue de véhicule avec caisson 130/150 mm &7 |88 2= 1507180 i a i 4
50100k 1.33 m B B P P
‘Numé- | Désignation Dessin Niveau de |Largeurde Déflexion Nivean de
o abrégeée retenue | fonctiomne- | dynamaque | séverité de
ment mm choc Tableau: Systames de retonue de véhicules avec prafil an caisson 150180 mm ot classes de parformance
GS 130150
a | pd pd pd pd.

Tableau: Systémes de refenue de véhicules avec profil en caisson 130150 mm et classes de performance
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Anciens systemes / systémes non testés

= Selon les exigences de la norme SN 640 561, quand un systeme de
retenue de véhicules est nécessaire, il faut que les systemes des
glissieres existants dans le périmetre de I'endroit d risque remplissent
correctement leur fonction.

= Les conditions suivantes doivent étre remplies :
= il ne présente pas de défaut sérieux, comme par exemple un état de corrosion avancé

= il présente des performances suffisantes pour le but dans lequel il estinstallé comme prévu dans la
norme 640 561.

= |'appréciation des performances du systéeme de glissieres est a faire par un personnel qualifié dans le
domaine.
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Checklist

En Pas en Pas

Points de contrdle .
ordre | ordre |pertinent

e Pas de dégat a la suite du démontage, par exemple a cause de l'utilisation d’une
meule a disque

e  Remplissage et compactage du trou du poteau avant le pilonnage du nouveau poteau.

Pas de poteau raccourci sans I'accord de la direction des travaux?

. Dégats aux ancrages chimiques vérifiés et, si nécessaire, controle de traction effectué

e Tous les éléments positionnés correctement (p.ex. chevauchement des glissiéres A
dans le sens de roulement) ?

e Pas de repercage des percages originaux dans les différentes pieces ?

* Toutes les rondelles et éclisses montées conformément aux dessins du systéeme?

e  Résistance des boulons contrélée (voir téte du boulon, p.ex. 8.8)
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Checklist

En Pas en Pas

Points de controle .
ordre | ordre | pertinent

e Piéces d’adaptation réalisées conformément aux dessins techniques en ce qui
concerne le chevauchement, les percages, etc ?
e  Hauteur du systeme conforme au dessin ?

e  Systeme aligné et ajusté?

« Toutes les vis neuves et montées avec le couple de serrage correct ?
e M6jusquaMi12: alamain

e Mi14jusqua M20: >70Nm

« MS36: pas de précontrainte, serrer les écrous avec 70Nm

 Dégats au zinguage retouchés ?
e  Tout le matériel excédentaire (en particulier la visserie) enlevé du chantier?
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Questions @
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